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unque no se note, en los
A ultimos anos Chile haavan-
zado en el desarrollo de la
electromovilidad. Como muestra,
veamos dos datos. Primero, desde
2018, lared de carga para vehiculos
eléctricos ha crecido notablemente
en el pais. Actualmente, hay casi
1.000 puntos de carga privados y
cerca de 500 publicos. De estos
ultimos, un 22% son rapidos y
un 11% ultra rapidos. Segundo, la
demanda de estos puntos de carga
también hamostrado unincremento
considerable. Segun un reciente
informe de ANAC, hasta mayo de
2024, las ventas de autos eléctricos
alcanzaron las 1.200 unidades, lo
que representa un aumento del
100% comparado con el mismo
periodo del afo anterior. Aunque
sea poco, si se ha mejorado.
Gracias a lalabor de las empre-
sas, el sector publico y los propios
usuarios, hoy la oferta de puntos
de carga parece suficiente para el
parque de autos eléctricos actual.
Sin perjuicio de lo anterior, hay que
considerar que el problema para
avanzar mas considerablemente
en electromovilidad es que la re-
lacion entre la oferta de puntos de
carga y la demanda de vehiculos
eléctricos presenta un dilema si-
milar al del huevo y la gallina. Por
un lado, no deberiaincrementarse
la cantidad de puntos de carga sin
una demanda suficiente; por otro,
la demanda no crecerd sin unared
de"electrolineras" cada vez mayor.
Senecesita algo que exégenamente
aumente la demanda de vehiculos
olaofertade puestos de carga para
que elmercado se siga expandiendo.
Si se considera que uno de los
principales obstaculos que se
presenta hoy en ambitos de elec-
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tromovilidad es el alto costo de la
inversién para poder contar con
un vehiculo para uso personal,
resulta interesante considerar
politicas publicas que subsidien el
uso de autos eléctricos (dado que

https://diariofinanciero.pressreader.com/senal-df

puede considerarse que generan
externalidades positivas o, mejor
dicho, que reducen externalidades
negativas).

Como se trata de un problema del
huevo o lagallina, unincentivocomo

este -inevitablemente- impulsara
también la inversion en nuevos
puntos de carga y en la mejora de
los existentes para hacerlos mas
rapidos, lo que a su vez generara
mas incentivos a la demanda. Re-
ducir la inercia actual del mercado
implica generar un ciclo virtuoso
(y corregir la exter: d)

de estos autos, haciendo que sean
una opcién mas atractiva para los
consumidores. Lo interesante es
que, desde una perspectiva fiscal,
este cambio seria de bajo costo
porque actualmente -debido al alto
precio de los vehiculos eléctricos-
las ventas son bajas y, por ende,
la re ion por el impuesto al

El problema es que los subsidios
suelen ser costosos (ademas de
potencialmente regresivos) y en
tiempos de austeridad econémi-
ca no es trivial abrir la billetera y
se hace necesario buscar formas
baratas de conseguir los objetivos
que se buscan.

Uno de losincentivos que existe
actualmente para promover el uso
de autos eléctricos es el permiso
de circulacion costo cero por los
primeros dos afos de funciona-
miento de un auto eléctrico. Sin
embargo, en base a lo observado
durante el periodo de obtencion de
permisos 2024, el uso del beneficio
costo cero fue, paradojicamente,
costoso para los duenos de autos
eléctricos, habiendo algunos pagado
la totalidad del permiso. Suponga-
mos -tal vez candidamente- que
este problema se solucionara en
los proximos periodos.

Otra alternativa posible es eli-
minar el impuesto al lujo de los
vehiculos eléctricos. Este es un
impuesto anual a beneficio fiscal
de un 2% sobre el precio de auto-
moviles, station wagonsy vehiculos
similares, cuyo precio corriente
en plaza sea igual o superior a 62
unidades tributarias anuales de-
terminadas segun el valor de ésta
a diciembre del afio respectivo
(cerca de $ 50 millones, segun la
UTA actual).

Esta medida reduciria el precio

lujo por este concepto deberia ser
minima. Eliminar este impuesto no
afectaria significativamente las
arcas fiscales, es decir, no tiene
un alto costo alternativo.

Una criticausual aestaideaesque
el fisco si perderia recaudacion por
lamenor recaudacion de impuesto
especifico a los combustibles. Sin
embargo, el impacto fiscal por la
reduccion de este impuesto, de-
bido a un menor uso de vehiculos
a gasolina o diésel, seria gradual y
controlable. La clave esta en esti-
mar con precision las funciones de
demanda de los autos eléctricos
en el mercado chileno. Esto seria
til para determinar cuantos autos
eléctricos adicionales se comprarian
sin el impuesto al lujo y cuél es la
elasticidad de sustitucion entre
los vehiculos eléctricos y los de
motor convencional. Con buenos
datos, se pueden tomar decisiones
informadas que equilibren los cos-
tos y beneficios de estas politicas.

En definitiva, la electromovilidad
en Chile presenta tanto oportuni-
dades como desafios. La infraes-
tructura de carga ha mejorado, pero
es necesario fomentar la demanda
de vehiculos eléctricos de manera
sostenible y econémica. La elimi-
nacion del impuesto al lujo es una
opcidn practica y -eventualmente-
de bajo costo que podria acelerar
la transicion hacia una movilidad
mas limpiay eficiente en el pais. 5]
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